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Haushaltsplan-Entwurf 2021/2022
Einzelplan 7.1
Aufgabenbereich 301

Produktgruppen 301.02 und 301.04

Betr.. Klimabedrohung ernst nehmen — Hollandizing fiir den Radverkehr

Der Hamburger Klimaplan sieht erhebliche Anderungen bei der Verkehrsmittelwahl
der Hamburger/-innen vor. Bis zum Jahr 2030 sollen 30 Prozent aller Wege in Ham-
burg mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und weitere 30 Prozent mit
dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Folgerichtig muss sich der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs halbieren. Das bedeutet eine Verdoppelung der Anzahl der mit dem
Rad zuriickgelegten Wege. Damit strebt Hamburg binnen weniger als zehn Jahren
einen Anteil des Rads am Modal Split an, der in der GréRenordnung des Anteils in
Kopenhagen oder Amsterdam liegt. In diesen Stadten sind die Fahrradinfrastrukturen
und die hohen Nutzer-/-innenzahlen nicht Gber Nacht entstanden, sondern das Resul-
tat von 20 bis 40 Jahren konsequenter Politik fir Radfahrer/-innen. Um einen groRen
Schritt nach vorne zu machen, missen im kommenden Haushalt wichtige Projekte
angestof3en werden, die sich am niederlandischen Standard orientieren, statt sich
weiter in hamburgischen Trippelschritten vorwartszubewegen:

e Die Veloroute 6 entspricht zwischen Friedrichsberg und Hohenfelder Bucht,
als einem der wenigen Abschnitte, anndhernd einem Radschnellweg. Stérend
fur den Verkehrsfluss sind in diesem Abschnitt vor allem zwei ampelgesicher-
te Kreuzungen, die Radfahrende zum Bremsen oder Anhalten zwingen. Stan-
dard in den Niederlanden ist die Unterfahrung solcher Kreuzungen per Unter-
fihrung.

e Eine Untersuchung des Hamburger Verkehrsverbunds aus dem Jahr 2015
erwartet langfristig lediglich einen Bedarf von 700 Fahrradstellplatzen am
Hauptbahnhof. Ein Blick nach Amsterdam lasst an solchen Prognosen erheb-
liche Zweifel aufkommen: Den Amsterdamer Hauptbahnhof (Centraalstation)
nutzen taglich 192.000 Zug- und fast 90.000 Metropassagiere/-innen. Dies ist
in etwa die Halfte der Nutzer-/-innenzahl des Hamburger Hauptbahnhofs. In
Amsterdam stehen diesen Passagieren/-innen 17.500 Fahrradparkplatze zur
Verfligung, eine Erweiterung um weitere 4.000 Platze bis 2030 ist geplant. Bei
einem angestrebten Modal-Split-Anteil des Rads in der Gréf3enordnung von
Amsterdam sind auch angemessen dimensionierte Abstellanlagen zu errich-
ten. Dazu soll ein erster kraftiger Schritt am Hauptbahnhof gegangen werden.
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e Der radgerechte Ausbau der Hamburger Stral3en dimpelt vor sich hin. Im

Rahmen der Bindnisse fir den Radverkehr werden Geldtranchen zugewie-
sen, die dann langsam verplant und verbaut werden. Damit kann eine Ver-
doppelung des Radverkehrs bis 2030, wie sie der Klimaplan vorsieht, nicht
erreicht werden. Eine klare und langfristige Investitionspolitik firs Rad setzt
auch bei der Bauwirtschaft klare Zeichen: Investitionen in Maschinen und Mit-
arbeiter/-innen lohnen sich, da auch mittel- und langfristig 6ffentliche Auftrage
fur bessere Radverkehrsanlagen auf hohem Niveau erfolgen werden. Ein
wichtiges Zeichen in der (nicht nur) coronabedingten Wirtschaftskrise!

Die Burgerschaft mdge daher beschlieRen:

1.

Entlang der Veloroute 6 queren Radfahrer/-innen kinftig die hochbelasteten
Stralen Wagnerstral3e und Lerchenfeld durch Unterfiihrungen, ohne an Ampeln
warten zu missen. Hierzu werden im Einzelplan 7.1 (in der Produktgruppe
301.02) 20.000.000 Euro bereitgestellt.

Am Hauptbahnhof werden nérdlich und siidlich der Bahnhofshalle durch Uber-
bauung von Gleisflachen Fahrradparkhauser mit einer Kapazitat von jeweils
5.000 Stellplatzen, mit Erweiterungsoption auf jeweils 10.000 Stellplatze geschaf-
fen. Hierzu werden im Einzelplan 7.1 (in der Produktgruppe 301.02) 40.000.000
Euro bereitgestellt.

Die Fertigstellung der Velorouten wird beschleunigt und fur bezirkliche Mal3nah-
men wird das abrufbare Volumen deutlich aufgestockt. Von den Mitteln kénnen
bis zu 50 Prozent von den Bezirken fiir Projekte in bezirklicher Verantwortung ab-
gerufen werden. Hierzu werden im Einzelplan 7.1, Produktgruppe 301.04 ,Rad-
verkehrsnetze inkl. Schulradwege" die Verpflichtungsermachtigungen auf
100.000.000 Euro jahrlich erhéht.



